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VESPA 125 FARO BAJO PRIMERA SERIE
EL SiIMBOLO DE UN ESTILO DE VIDA”

Si bien la primera Vespa se fabricé en 1946, para encontrar los origenes de la compaiia ™

nos hemos de remontar a 1884, cuando Rinaldo Piaggio fundé en Génova una empresa de
fabricacién de barcos que posteriormente se amplié con la industria de ferrocarril, fabricacién
de furgones, autobuses y todo tipo de motores.

Con la llegada de la Primera Guerra Mundial, la compaiiiaPiaggio comienza a fabricar aviones e
hidroaviones.

La Segunda Guerra Mundial supuso un duro revés para Piaggio, ya que, al ser uno de los principa-
les fabricantes de aviones italianos, civiles y militares, sus fdbricas fueron bombardeadas y queda-
ron en una situacién muy ruinosa después de la guerra. Es en este contexto cuando los hijos de Ri-
naldo, Enrico y Armando, inician la reconversién industrial. Fue Enrico concretamente quien tuvo
la privilegiada visién de crear un vehiculo de bajo coste, ideal para un pais emergente de la
guerra. Dio forma a su intuicién gracias a la colaboracién del ingeniero aerondutico e inventor
Corradino D’ Ascanio, con el que creé un prototipo conocido como el MP5, un scooter sobre
la base de las pequefias motos del cuerpo de paracaidistas, apodada Paperino, el nombre italiano
del Pato Donald, debido a su peculiar forma.

Gracias a la experiencia aerondutica de Corradino D'Ascanio y a la colaboracién de
Mario D’Este, su disefiador de confianza, se encontré solucién a todos los problemas
que iban apareciendo en el nuevo scooter y se crearon innovadoras soluciones que se
convertirian en marca de la casa, como la eliminacién de la suspensién trasera, del
chasis tubular y de la cadeng, la colocacién del cambio de marchas en el manillar,
la suspensién delantera inspirada en la usada en la aviacién o el mitico disefio de
una carroceria que protegia al conductor del viento y de la suciedad. Fue el propio
Enrico Piaggio quien bautizé el scooter; al estar delante del prototipo MP§, con
su amplia parte central y su estrecha cintura, exclamé: “iParece una avispal”.
Y asi nacié la leyenda.

Del escepticismo al milagro

El 23 de abril de 1946, Piaggio & C. SpA. presentaron las patentes
de la primera Vespa 98 c.c. En un corto espacio de tiempo fue
mostrada al piblico, pero provocé reacciones no muy alentadoras.
Sin embargo, Enrico Piaggio no dudé en lanzar la produccién en
fdbrica de dos mil unidades de la Vespa 98 c.c. Se pusieron dos
versiones a la venta con dos precios: 55.000 liras (28,4¢€) para
la versién normal y 61.000 liras (31,5€) para la versién de
lujo, que incluia algunos elementos opcionales, como el
velocimetro, el caballete lateral o los neumadticos con
banda blanca.
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VESPA 125 FARO BAJO PRIMERA SERIE
EL SiIMBOLO DE UN ESTILO DE VIDA”

Los fabricantes y los expertos en el mercado estaban divididos: por un lado, las
personas que veian la Vespa como la realizacién de una idea brillante y, por otro, los
escépticos, que pronto cambiarian de opinién.

Al afio siguiente aparecié la Vespa 125, un modelo mds grande que pronto se establecié
firmemente como el sucesor de la primera Vespa 98. El milagro Vespa se habia convertido en
realidad y la produccién crecia constantemente.

El nuevo scooter habia traspasado su enorme éxito comercial, se llegd a producir en 13 paises y
comercializar en 114, al convertirse ademds en un simbolo de un estilo de vida que dejé su marca
en su época al estar presente en el cine, en la literatura y en la publicidad.

1° Modelo fabricado por Moto Vespa, S.A. desde 1946 a 1956
Faro delantero en el guardabarros de 95 mm de didmetro
Céfano derecho con abertura en la zona del ventilador
Suspensidn trasera

Ruedas de 3,50x8

Color verde claro metalizado

Cilindrada: 124,85 cc Potencia 4,5 cv a 4.500 rpm

Monocilindrico refrigerado por aire



