CIasnc0§U1n tage

EXPERIENCIAS SOBRE RUE l)\‘s
ALOJAMIENTOS TURISTICOS

W o CA
r )

VESPINO N 49CC

“Fue la moto que mi madre jamds me dej6 tener. Pero nunca dijo nada de “prohibido
subirte en ella”, asi que uno acababa montado en cualquiera que le prestaran, conduciendo
o de paquete.

Cuando te subias a un Vespino, lo normal es que no tuvieras carné, ni seguro, ni demasiadas
piezas originales a tu alrededor, ni tu experiencia sobre dos ruedas fuera més alld de tu bici.
3Casco? No era obligatorio en ciudad. Pero alli estabas 10, en la onda, pudiendo ir a todas partes
con tu ‘pepino’. Este es nuestro pequefio gran homenaje a la que para muchos fue nuestra primera
moto.

La década de los 50 vivié el gran despegue del vehiculo privado en Espaiia, algo que se
consolidaria luego en los 60, con el desarrollo. Asi, superados los peores afos de la postguerra y
cubiertas por muchos las necesidades mds bésicas, la movilidad vuelve a cobrar importancia y los
vehiculos de dos ruedas resultan la alternativa més econémica al autobis y al tranvia.

Y aunque no quedaba tanto para que el Seat 600 marcara un antes y un después en el transporte
popular,pocos espafioles se podrian permitir en 1957, afio de su lanzamiento en Espaiiq,
acceder a la larga lista de espera que suponia tener uno. Asi que para muchos fue una
cuestién de “o moto o nada”.

El Vespino es un ciclomotor, disefiado por el ingeniero salmantino Vicente Carranza y

fabricado integramente en Madrid, Espaiia, que se comenzé a fabricar en el afio 1968
por la empresa Moto Vespa S.A., fundada en 1952 por Enrico Piaggio, con la ayuda
del Banco Urquijo y del I.N.I. (Instituto Nacional de Industria) de Espaiia. Se situé
en el Poligono Industrial de la calle Julidn Camarillo de Madrid.

Junto con el Seat 600 es considerado un icono cultural de la sociedad espaiiola
de los afios 70.

Fue lider de venta en Espafia durante los 32 afios que estuvo en fabricacién,
credndose mds de 20 modelos diferentes, siendo los mds fabricados,
por orden cronolégico: el "modelo L "(Lujo) de 1968, el "GL" (Gran Lujo)
de 1973, el "SC" (Sdper Confort) de 1980, el "ALX" (admisién por

ldminas) de 1985, mod XE ( arranque eléctrico) el "NL" (New Look)
de 1990, el "F-9" de 1992, el "VELOFAX" de 1995, y el dltimo modelo
"F-18" de 1999. en fabricarse. Tras casi 30 afios de produccién y
1800 000 unidades fabricadas, la Gltima unidad fue un modelo
especial para Telepizza.
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La deslocalizacién de la multinacional Piaggio & Co. s.p.a., propietaria de MOTO
VESPA S.A. (renombrada en 1996 como Piaggio Espafia S.A.), provocé el cierre de la
fabrica de Madrid, y puso fin a la produccién de este vehiculo.

En febrero de 2018 se conmemoraron los 50 afios del ciclomotor en el centro cultural José Luis
Lépez Vézquez del madrilefio barrio de San Blas-Canillejas. Donde se ubicaron las naves de la
fabrica de Moto Vespa se colocé una placa conmemorativa.

El primer vespino de la historia nace el 19 de febrero de 1968, sélo se pensaba en abaratar costes
de produccién y precio de venta. Se trataba en toda regla de un diminutivo de Vespa en nombre
y concepto: un bello y elegante ciclomotor con rueda altq, fina y de radios pero con guifios
a la conocidisima Vespa (faro, piloto, cables ocultos en el manillar, motor refrigerado por aire,
logo con la tipografia de ‘Vespa’), cuyo atractivo iba mucho mdés alld de la armonia de sus lineas.

Patente espafiola de motor de explosién de 2 tiempos y 50 centimetros cibicos refrigerado por
aire forzado, que contenia dentro del mismo carter, la transmisién automdtica por correa y

variador centrifugo, ademds, el mismo carter contenia la cadena de arrastre de los pedales tipo
bicicleta.

Ubicacién del depésito de combustible bajo el reposapiés, entre el motor y la rueda delantera.

Casi todos sus modelos llevaron pedales practicables para circular como una bicicleta
sin poner en marcha el motor. Esta fue una condicién esencial en la época para distinguir
unciclomotorde una motocicleta, eliminando més adelante este requisito en el cédigo
de circulacién.

Los primeros modelos llevaban llantas de radios de 18 pulgadas, pero a partir
de 1980 se montaban de aleacién ligera de aluminio de 17 pulgadas,

sustituyendo las aspas a los radios, que en ocasiones se rompian provocando
que la rueda se descentrarse respecto a su eje.

Mantenimiento sencillo.

Aunque el disefio basico del motor que usan los Vespinos se ha mantenido fiel al original, este ha ido reci-
biendo mejoras paulatinamente para aumentar su rendimiento.

El motor original era un disefio monocilindrico de dos tiempos con una carrera de 43 mm y un didgmetro
de 38,4 mm, con lo que su cilindrada ascendia a 49,77 centimetros cubicos. Tenia admisién a través de
una vdlvula rotativa en la que el mismo cigiiefial actuaba como leva. Su potencia méxima era de 2,2 cv
y su consumo homologado se establecia en 1,6 litros de mezcla (Gasolina normal, incluso sin plomo, con
aceite al 2%) cada 100 kilémetros recorridos.



